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CZESC OPISOWA
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawa opracowania jest umowa zawarta pomig¢dzy:

Skarb Panstwa - Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
reprezentowany przez:

Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach
25-950 Kielce, ul. Paderewskiego 43/45

a firma

Mosty Katowice Sp. z 0.0.
ul. Rolna 12, 40-555 Katowice.

2. PRZEDMIOT UMOWY

Przedmiotem umowy jest opracowanie dokumentacji projektowej dla inwestycji pod
nazwa: ,,Budowa drogi ekspresowej S74 Przetom / Mniow — Kielce na odcinku: Przetom /

Mniow — wezet Kielce zachod / S77.

3. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcji organizacji ruchu na drodze S74 na odcinku
Przetom / Mniow — wezet Kielce zachod / S7 . Opracowanie obejmuje swoim zakresem
wykonanie nastgpujacych robot:

e Oznakowanie poziome

e Oznakowanie pionowe

e Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projekt organizacji ruchu zostal opracowany na podstawie nastepujgcych

materialow i przepisow:

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia

2003r. w sprawie szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
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wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem / Dz. U. Nr 177 poz. 1729 ze
Zmianami,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach z dnia 3 lipca 2003 r
Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 ze zmianami,

— Zalaczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na

drogach.

4. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa droga S74 posiada nowy przebieg o 1tacznej dlugosci ok. 16,35 km,
przebiegajace;j przez teren gminy: Mnidw, Miedziana Gora
i Strawczyn, powiat kielecki, wojewodztwo $wigtokrzyskie. Poczatek drogi znajduje si¢ w
miejscowosci Przetom, gm. Mnidéw, droga na odcinku ok. 400 m przebiega istnicjagcym $ladem
drogi krajowej nr 74. W stanie istniejgcym na tym odcinku droga krajowa znajduje si¢ poza
obszarem zabudowanym ograniczona pr¢dkoscig dopuszczalng do 70 km/h. Przez droge DK74
wydzielono przejscie dla pieszych pomiedzy zatokami autobusowymi oraz lewoskrety do
miejscowosci Borki, Olszyna oraz Zaborowice. Pozostata czes¢ drogi S74 przebiega w nowym

$ladzie dlatego w stanie istniejgcym nie wystepuje organizacja ruchu.

Stan istniejacej organizacji ruchu na wazniejszych drogach w miejscu przebudowy zwigzanych z
projektowana droga S74:
— W Przetomie droga powiatowa nr 0491T nie posiada oznakowania poziomego, istniejace
ograniczenie tonazowe do 7 ton, znajdujgca Si¢ na ternie zabudowy,
— w Przetomie droga powiatowa nr 0463T nie posiada oznakowania poziomego, istniejgce
ograniczenie tonazowe do 12 ton, znajdujaca si¢ na ternie poza terenem zabudowy,
— Podlaczenia wezta Mnidow z istniejaca droga krajowa DK74 w miejscu podiaczenia
oznakowanie poziome linie segregacyjne P-1a, linia krawedziowa P-7a, znajdujaca Si¢

na ternie poza terenem zabudowy,
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— w Mniowie droge powiatowa nr 0450T brak oznakowania poziomego, poza terenem
zabudowanym,

— W Mniowie drogg powiatowa nr 0488T brak oznakowania poziomego, poza terenem
zabudowanym,

— w Bobrzy droge powiatowa nr 0489T brak oznakowania poziomego, poza terenem
zabudowy,

— w Bobrzy droge powiatowa nr 0286T brak oznakowania poziomego, na terenie
zabudowanym,

— W Bugaj podiaczeni wezta z droga wojewodzka nr 748 oznakowana znakami poziomymi
P-4 oraz P-7b, znajdujaca si¢ poza terenem zabudowanym zaraz za wylotem z terenu
zabudowanego miejscowosci Bugaj.

— Podtaczenie drogi S74 z droga S7 w miejscu wytaczonej czesci wezta Kielce Zachdd.

S. ANALIZY RUCHU

Prognoza zostata wykonana metoda modelowania komputerowego ruchu. Metoda ta polega
na matematycznym rozktadzie ruchu drogowego na numerycznym modelu odwzorowanej sieci
rzeczywistych drog.

Model ruchu zostat udostgpniony przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad.
Model zostal zbudowany w sposob klasyczny (obejmuje catg sie¢ drogowa Polski — drogi
krajowe, wojewodzkie, ekspresowe i autostrady), z odcinkami i punktami we¢ztowymi, ktorym
przypisano parametry ruchowe oraz wspotrzedne lokalizujace te elementy w terenie. Jako punkt
wyjscia przyjeto podstawowy uktad drog krajowych oraz wojewodzkich, uzupehiajac go i
dostosowujac do wymagan niniejszej pracy.

Model sieci drogowej zostal przygotowany w specjalistycznym programie Visum stuzgcym
do modelowania i prognozowania ruchu.

Zasadniczo jako punkty weztowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nastepujace miejsca

charakterystyczne:
- istniejace i planowane skrzyzowania drog krajowych i wojewodzkich,

- miejsca zmian przekroju poprzecznego drog,
- miejsca, w ktorych nastgpuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi

w miejska, teren zabudowany itp.).
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W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej i wojewodzkiej sieci drogowej
zdefiniowano tacznie 49 typow odcinkdéw wystepujacych w modelu

Model ruchu zostal opracowany przy zatozeniu, ze podzial na wewnetrzne rejony
komunikacyjne bedzie odpowiadal podzialowi na powiaty. Natomiast zewnetrzne rejony
komunikacyjne beda odpowiadaly przejsciom granicznym. W efekcie do budowy modelu ruchu
wprowadzono i podtaczono z siecig 379 rejonéw komunikacyjnych wewnetrznych i 82 rejondéw
komunikacyjnych zewnetrznych. Dodatkowo model zostal zageszczony do gmin w korytarzu
projektowanej drogi. Nie wykonywano dalszego zageszczania do poziomu solectw, poniewaz
hierarchizacja drog oraz ich dostepnos¢ eliminuje znaczacy wptyw niewielkich generatorow
ruchu (do 150 podrozy w ciggu doby).

Model ruchu zostat rozwarstwiony na dwa typy: ruch krajowy i zagraniczny

Wyniki prognozy zostaly przedstawione w formie tabelarycznej oraz rysunkowe;.
W tabelach zostaly przedstawione nate¢zenia ruchu dobowego z podzialem na poszczegdlne
odcinki miedzyweztowe i kolejne lata prognozy. Na rysunkach jest przedstawione natgzenie
ruchu dobowego wszystkich pojazdéw. Roéznice pomigdzy SDR w tabelach a SDR na rysunkach
wynikaja z tego, ze w modelu Visum nie uj¢to autobuséw 1 wartosci na rysunku sa zaokraglane
do pelnych dziesigtek.

Rozktad kierunkowy ruchu przyjmuje si¢ 50/50 dla prognozowanych nat¢zen ruchu.

Wartosci dla kartogramoéw zaokraglone sa do pelnych pigédziesigtek. Dla wartosci 0 na
relacja nalezy przyja¢ min. 50 poj/dobe.
Kartogramy ruchu przygotowane sg na godzing miarodajna, ktéra przyjeto 9% SDR.

Tabela 1: Wariant inwestycyjny — ruch catlodobowy:

SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe]

w. Smykéw - w. Mnidw 14018 1628 738 3628 21 20033

2025 w. Mniéw - w. Bugaj 12943 1609 727 3512 33 18824

w. Bugaj — w. Kielce Zachod 17095 1375 750 3625 75 22920

SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobg] | [poj/dobg] | [poj/dobg] | [poj/dobg] | [poj/dobg] | [poj/dobg]

w. Smykow - w. Mniow 15152 1808 777 4263 21 22021

2030 w. Mniow - w. Bugaj 14082 1609 744 4118 33 20586

w. Bugaj — w. Kielce Zachod 18260 1532 776 4245 75 24888
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SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobg]

w. Smykéw - w. Mniow 16693 1942 793 4713 21 24162

2035 w. Mniéw - w. Bugaj 15688 1851 758 4644 33 22974

w. Bugaj — w. Kielce Zachod 20343 1832 822 4787 75 27859

SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe]

w. Smykéw - w. Mniow 17770 1995 841 5384 21 26011

2040 w. Mniéw - w. Bugaj 16363 1902 831 5288 33 24417

w. Bugaj — w. Kielce Zachod 21667 1888 888 5445 75 29963

SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe]

w. Smykow - w. Mniow 19314 2122 897 6027 21 28381

2045 w. Mnidéw - w. Bugaj 17976 2157 887 5898 33 26951

w. Bugaj — w. Kielce Zachdd 23258 2108 953 6099 75 32493

SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe]

w. Smykow - w. Mniow 20254 2252 936 6684 21 30147

2050 w. Mnidéw - w. Bugaj 18728 2372 925 6523 33 28581

w. Bugaj — w. Kielce Zachdd 25151 2274 992 6746 75 35238

SDRR s74 SO SD S.C. SCP A SUMA
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobg]

w. Smykow - w. Mniow 21784 2338 982 7511 21 32636

2055 w. Mnidéw - w. Bugaj 20390 2461 970 7313 33 31167

w. Bugaj — w. Kielce Zachod 25342 2477 992 7564 75 36450

Tabela 2: Nate¢zenie ruchu godziny miarodajnej dla poszczegdlnych horyzontow czasowych

natezenie ruchu (poj./godzing)
Rok Odcinek SO SD sC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mniow 1262 147 66 327 2 1804
2025 w. Mniow - w. Bugaj 1165 145 65 316 3 1694
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 1539 124 68 326 7 2064

natezenie ruchu (poj./godzine)
Rok Odcinek SO SD SC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mnidw 1364 163 70 384 2 1983
2030 w. Mniéw - w. Bugaj 1267 145 67 371 3 1853
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 1643 138 70 382 7 2240
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natezenie ruchu (poj./godzine)

Rok Odcinek SO SD SC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mniow 1502 175 71 424 2 2174
2035 w. Mnidéw - w. Bugaj 1412 167 68 418 3 2068
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 1831 165 74 431 7 2508

natezenie ruchu (poj./godzing)
Rok Odcinek SO SD SC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mniow 1599 180 76 485 2 2342
2040 w. Mnidéw - w. Bugaj 1473 171 75 476 3 2198
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 1950 170 80 490 7 2697

natezenie ruchu (poj./godzineg)
Rok Odcinek SO SD SC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mniow 1738 191 81 542 2 2554
2045 w. Mniow - w. Bugaj 1618 194 80 531 3 2426
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 2093 190 86 549 7 2925

natezenie ruchu (poj./godzine)
Rok Odcinek SO SD SC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mniow 1823 203 84 602 2 2714
2050 w. Mni6éw - w. Bugaj 1686 213 83 587 3 2572
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 2264 205 89 607 7 3172

natezenie ruchu (poj./godzine)
Rok Odcinek SO SD SC SCP A Suma
w. Smykow - w. Mniow 1961 210 88 676 2 2937
2055 w. Mni6éw - w. Bugaj 1835 221 87 658 3 2804
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 2281 223 89 681 7 3281

Tabela 3: Poziomy swobody ruchu w poszczegdlnych horyzontach czasowych

Parametry dla 50 godziny N50

ROK Odcinek K PSR
w. Smykow - w. Mniow 7 PSRA
2025 w. Mniéw - w. Bugaj 7 PSRA
w. Bugaj — w. Kielce Zachod ) PSR B
Parametry dla 50 godziny N50
ROK Odcinek K PSR
w. Smykow - w. Mniow 8 PSR B
2030 w. Mniéw - w. Bugaj 7 PSRA
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 9 PSR B
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Parametry dla 50 godziny N50

ROK Odcinek K PSR
w. Smykow - w. Mniow 8 PSR B
2035 w. Mnidéw - w. Bugaj ) PSR B
w. Bugaj — w. Kielce Zachéd 10 PSR B

Parametry dla 50 godziny N50

ROK Odcinek K PSR
w. Smykow - w. Mniow 9 PSR B
2040 w. Mniow - w. Bugaj 9 PSR B
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 10 PSR B

Parametry dla 50 godziny N50

ROK Odcinek K PSR
w. Smykéw - w. Mniow 10 PSR B
2045 w. Mniow - w. Bugaj 9 PSR B
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 11 PSR B

Parametry dla 50 godziny N50

ROK Odcinek K PSR
w. Smykow - w. Mniow 10 PSR B
2050 w. Mnidéw - w. Bugaj 10 PSR B
w. Bugaj — w. Kielce Zachdd 12 PSR C

Parametry dla 50 godziny N50

ROK Odcinek K PSR
w. Smykow - W. Mniow 11 PSR B
2055 w. Mniéw - w. Bugaj 11 PSR B
w. Bugaj — w. Kielce Zachod 12 PSR C

Wyniki obliczen przepustowosci dla przekroju dwujezdniowego dwupasowego wskazujg ze w
2055 na wszystkich odcinkach beda wystepowal poziom swobody ruchu B, ktore oznaczaja
dobre warunki ruchu. W ostatnich latach prognozy na odcinku Bugaj — Kielce Zachdd wystepuje
PSR C.

Kartogramy ruchu na wezlach przedstawiono na rok 2055 ostatni rok analizy z najwigkszymi

natgzeniami:
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Obliczenia przepustowosci na rondach weztow:

1. Rondo na wezle .. Mniow”

WiIot A — Istniejaca DK74 wlot zachodni
WiIot B — Istniejgca DK74 wlot wschodni

WiIot C — Lacznica wezta ,,Mniow”
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCII OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU

TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIATACY:
NI pracy: IData: I I Projekt nadnedn}':l
MMiejscowose:
Skrzyzowanie:
Wykonawea:
Analize wykonal(a): I Podpis:
Pomiar natefenia ruchu: TAK | Data: | Godzina: Czas: lh
R.odzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
?ﬂr;dmca zewngizna ronda Dz 33 I Liczba wlotdw na rondo: 3
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C
Strata czasu  dwl [5F] 2 2 2
PSE I I I
Dhugose (zasieg) kolejki LK [m] 0 7 0

Przepustowosc 1zeczywista wlotow ronda

Wiot A B | C
Przepustowosc reczywista ronda 1972
Crr [P/h] ST
Przepustowosc rzeczywista wlotu .
4 ’ 328 338 811
Crwl [P/h]
(Wekarmik dopuszezalnego wzrostu
. = 40,6
muchu — wir [Ya)
Stopien wykorzystania 0.185
przepustowoscl wlotéw pwl  [-] o
Rezem'u. przepustowosc 165 683 661
rzeczywiste] wlotn  ACrwl [P/h]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU

TYPU RONDO
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych
Wlot A B c
Relacja AB | ac | aa | Bc | Ba| BB J ca| c8 | cc

[Natezenie 60 155 150
Qo [F/h] 0 | a0 | 130 | 325 50 | 100 |
Wskamk zmiennoscl mchu - -
15 [] 0.95 0,93 0.93
Pochylenie wlotu [%2] 0.0 0.0 0.0
I“naczme ograniczmie widocznosci 0 0 0
pojazdéw na jezdni ronda
MWatezenie obliczeniowe Q &0 135 150
[P/L] 0 | 40 o | 130 | 25 0 so | 100 | 0
[Udziat procentowy relacji w muchu
ma wlocie QriQwl « 333 66,7 0,0 839 16.1 0.0 33,3 66,7 0.0
100 [*a]
[Udziat procentowy potekéw ruchu
iz u‘lntc-w. W sumaryczym richu 16.4 125 111
ma rondzie
o I=Crw L E Crwel=100[ %]
Udzial procentowy samochodow || 55 | 50 | g0 | a0 | 20 | 00 | 20 | 20 | 00
ciezkich 1 autobusdw uc [%]
Udzial procentowy samochoddw
ciezkich z przyczepa 1 autobusow 30 3.0 0.0 3,0 3.0 0.0 30 5,0 0.0
przegubowych  uep [%]
Udzial towy TOWerow |

¢ procentony roweront 00 | oo | o0 | o0 | oo | o0 | 00 | oo | oo
motorowerow umr [%:]
Wspdlezynnik wplywu strulkfury 0,944 0.907 0.944
rodzajowe] fc [-]
[Natezemie mchu pleszego QwlPs
[Ps/h]
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2. Rondo zachodnie na wezle ,,Bugaj”

WiIot A — Droga gminna DG8
WiIot B — DW748 wlot wschodni
WiIot C — Lacznica wezta ,,Bugaj”
Wilot D — DW748 wlot zachodni

Rondo po zachodniej stronie wezta "Bugaj"

o]
0 s ‘0@0} - I H""‘“\
wgg UN %/’ NN
/ / \
x /
- »E‘_‘f?«ta Wi, _"'// lrr
—~_ —2 Fehogy, - \
P N L
) ! \ 2
o ~ | |
B AN Ba
S s T
\— T
\ T T rem—
\ } wlot zachggp o
) Il [ _] III-' odni
A ﬁ@ﬁ
- M 5 125
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW EUCHU NA SERZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW | FoRMULARZ | W
ZAMAWIATACY:
INT pracy: IData: I Projekt nadrzedny:
MMiejscowose: Skrzyzowanie:
[Wykonawea: Analize wykonal: I Podpis: |
[Pomiar natefenia mchu: TAK IData: I Guodzina: Czas: | 1h
Rodza-'l rouda R]_ ~ |'Dndu jed_]]ﬂp:'ﬁﬂ“e ::u::;u SV DL L TULkaed 56 ::‘;:ﬂ W LULRIW Ll | _1
Ocena warunkew ruchu na wlotach ronda
Wlot A B C D
Strata czasu  dwl [/F] 3 4 2 3
[PSE I I I I
[Dhugosc (zasieg) kolejka -
& = ’ 0 14 7 12
LE [m]
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D
[Przepustowost rzeczywista 2484
monda Crr [P/h] -
[Przepustowesé rzeczywista =
! 25 1048 366 1048
wiota Crwl [P/h} )
[Wskaznik dopuszczalnego -
es 143,
wzrostu muchu  wrr [%%]
Stoplen wykorzystania
[przepustowosc wlotow  pwl 0.410
[-]
[Rezerwa przepustowosci
rzeczywiste] wlotu 15 613 216 618
IACrwl [P/h]
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Opis techniczny

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ

I

Dane dotvezace ruchu pojazdow i pieszych

Wlet

A

C

D

Relacja

AB | ac | ap | aa

b | calce|cc

pDa | DB | DC |

DD

[Natezenie

Qo [P/h]

10

150

430

5 |

sl o] o

0] s Jws] o

0 [ 100] 330]

[Wskazmik zmiemmosci machu
k15 [-]

0,95

0.93

0.95

Pochylenie wlom [%a}

0.0

0.0

0.0

[Znaczne ogranicznie
widocznosel pojazdéw na
jezdni ronda

MNatezenie obliczeniowe  Q
[F/h]

10

430

150

il
=]
h
(=]

[

125

0 100 | 330

[Udzial procentowy relac)i w
michu na wlocie Qr'Qwl
= 100 [%2]

50.0

50,01 0.0

0.0

91.9 | 1.1

0.0

i34

Lid
[¥¥}

0.0

0.0 | 23.3

0.0

[Udzial procentowy potokéw
ruchu z wlotow w
sumarycznym ruchu na
rondzie

mwI=Crwl EChwl=100[%]

1.0

147

[Udzial procentowy
samochodow ciezkich 1
autobusow uc [%]

0.0

00| 00

0.0

4.0

40 0.0

0.0

4.0

00 | 40

0.0

00 401 40

0.0

[Udzial procentowy
samochodéw cigzkich z
przyezepa 1 autobusdw
przegubowych ucp [%a]

0.0

00| 0o

0.0

LA
[=]

LA
[=]

0.0

0.0

50

00| 50

0.0

0.0 501 5.0

0.0

[Udzial procentowy rowerdw i
motorowerow  wmr [%:]

0.0

00| 00

0.0

0.0

0.0 | 0.0

0.0

0.0

00 | 00

0.0

00 00| 00

0.0

[Wspdlezymnik wphmwu
struktury rodzajowe) fc

[-]

1.000

0.907

0.907

1,000

[Natezeme rachu preszego

QwlPs [Pah]

T MOSTY
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3. Rondo wschodnie na wezle ,,Bugaj”

WIlot A — DW748 wlot zachodni
WiIot B — DW748 wlot wschodni
WiIot C — Lacznica wezta ,,Bugaj”

Rondo po wschodniej stronie wezta "Bugaj”

R — -~ \\
T~ s NN
~_ ~ / \
3500%\“‘\ | N\
\ |
@ \ \ / ™ - ‘;’% 70p
N P
N /'/ SN P T -~ ™ ~
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU

TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FOFRMULARZ W
EAMAWIATACY:
INT pracy: IData: | I Projekt nzdngdn}':l
Miejscowose:
Skrzyzowanie:
(Wykonawea:
\Analize wykonal{a): Podpais:
Pomiar natefenia mchu: TAE | Data: Godzina: Czas: lh
[F.odzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
[S;dmca zewnetizna ronda Dz 36 I Liczba wlotéw na rondo: 3
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wilot A B C
Strata czasu  dwl [=F] 3 4 5
PSE I I I
Diugosc (zasieg) kolejki  LE [m] 1 7 14
Przepustowosc 1zeczywista wlotow ronda
Wlot A B | C
Przepustowose rzeczywista ronda 1287
Crr [P/h] T
[Przepustowose rzeczywista wlot —rim -
Crwl [P/h] 307 31 I 75t
(Wskazmk dopuszezalnego werostu )
= 120.6
michu  wrr [%a]
Stopien wykorzystania 0.453
przepustowoscl wlotdw  pwl  [-] o
[Fezerwa przepustowoscl -
7 151 410
rzeczywistz) wlotn ACrwl [P/h]
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU
TYFU RONDO

DANE EUCHOWE FOEMULARZ 2

Dane dotyczace ruchu pojazdow i pieszych

Wiot A B C

Relacja aB | ac | aa | Bc | Ba| BB | ca | 8 | cc
Natezeme 230 130 340
Qo [P/h] w0 | 30 | so | 100 | 330 | 10 |
Wekafmk rmiennoéel machu 0.05 0.05 0,05
k15 [-]
Pochylenie wlotn [%a] 0.0 0.0 0,0
nacrme ogranicrnie widocznosel 0 0 0

pojazddw na jezdni ronda

MNatezenie chliczeniowe Q 230 150 340

[P/h] w00 | 30 0 so [ wo | o [ 30 10 0
Udzial procentowy relacji w michu

na wlocie QriQwl « 870 | 130 0.0 333 66,7 0.0 97.1 29 0,0
100 [¥e]

Udzial procentowy potekéw muchu

=z wlntc-w. W sumaryczmym richu 319 0.8 472

ma rondzie

mw 1=Crw L E Qrwel=100[ %3]

Udzial procentowy samochodow

iciezkich 1 autobusow uc [%a] 40 4.0 0.0 40 0 0.0 40 40 0.0

Udzial procentowy samochodow
ciezkich z przyezepa 1 autobusow 50 5.0 0.0 5,0 5.0 0.0 50 5,0 0.0
przegubowych  ucp [%a]

[Udzial procentowy rowerdw 1
motorowerow  umr [Ye]

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

(Wipolezynmik wphywu struktury

rodzajowej fo [-] 0.907 0.907 0,907

Natezeme mchu preszego QwlPs

[Ps/h]

Na wszystkich wlotach rond zlokaliozowanych na wezle ,,Mniow” oraz ,,Bugaj” uzyskano PSR

= 1, oznaczajace bardzo dobre warunki ruchu.
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6. ROZWIAZANIA PROEJKTOWE

Projektowana droga ekspresowa S74 zostata w calosci oznakowana za pomoca znakow
pionowych, poziomych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego pozwalajagcych na

bezpieczne prowadznie ruchu.

Na trasie projektowanej drogi ekspresowej nr 74 zaprojektowane zostaty dwa wezty.

Wezet Mnidw
Wezel Mnidéw zostat wykonany, w celu podtaczenia istniejacej drogi krajowej nr 74 (docelowo

drogi wojewodzkiej) do projektowanej drogi ekspresowej, jako wezet klasy WB, typu trabka.
Lacznice tacza si¢ z droga krajowa (docelowo drogg wojewodzka) za pomoca skrzyzowania typu
rondo. Predkos¢ na dojezdzie do ronda ze wzgledow bezpieczenstwa zostata ograniczona do 50

km/h oraz dodano znak ostrzgajacy A-8.

Wezet Bugaj
Wezet Bugaj zostal wykonany na przecig¢ciu drogi ekspresowej z droga wojewodzka DW 789

jako wezet klasy WB, typu pot-koniczyna. L.acznice tacza si¢ z droga wojewodzka za pomoca
skrzyzowan typu rondo. Predkos¢ na dojezdzie do ronda ze wzgledow bezpieczenstwa zostata

ograniczona do 50 km/h oraz dodano znak ostrzgajacy A-8.

W ramach budowy drogi ekspresowej nr 74 przewiduje si¢ wykonanie jednego Miejsca Obstugi
Podréznych kategorii 11, zlokalizowanego po stronie zachodniej S74 w miejscu istniejgcej stacji
paliw, w kierunku Kielc. W celu bezpiecznego poruszania si¢ po MOP ustawiono znak ,,strefa
20” na wjezdzie. Wyznaczono miejsca do parkowania dla osob niepetnosprawnych. Za pomoca
tabliczek T-23b oraz T-23f rozrézniono miejsca do parkowania dla autobusow oraz pojazdow

cigzarowych.

W ramach opracowania przyjeto rozwigzania wariantowe w zakresie:
e niwelety drogi ekspresowej,
e Wezla Mnidw,
o Wezla Bugaj,

T MOSTY BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S74 PRZELOM / MNIOW — KIELCE NA Str.
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e uktadu drog lokalnych, wynikajacego gltéwnie z prowadzenia niwelety drogi ekspresowej
oraz drég poprzecznych

Niweleta drogi ekspresowej S74

Wariantowaniu podlega odcinek:

— od km 10+680 do km 12+850
W wariancie 1 niweleta projektowanej drogi ekspresowej S74, na przeci¢ciu z drogg
wojewodzka DW748, prowadzona jest po terenie istniejgcym, natomiast w wariancie 2 niweleta
projektowanej drogi ekspresowej S74, na przecigciu z drogg wojewdodzka DW 748, prowadzona
jest w nasypie.
Istotne roznice w organizacji ruchu dla tych wariantéw odnoszg si¢ do:

e ustawienia znakow A-32 na drodze wojewddzkiej lub na drodze ekspresowe;.

e Lokalizacji oznakowania kierunkowego pomiedzy rondami wezta.

Wezet Mnidw

Wezel Mniow zlokalizowany jest w km ok. 1+245, Iaczy istniejacg droge krajowg DK74 z
projektowang droga ekspresowa S74. Projektuje si¢ wezet WB typu ,tragbka” potaczony z
projektowang droga ekspresowa za pomoca pasoOw wiaczenia i wylgczenia, a z istniejagcg DK74

za pomoca ronda.

W obszarze wezta wariantowaniu podlega rozwigzanie geometryczne i lokalizacja tacznic LOLP i
LO4P:

— Wariant 1: przewiduje potaczenie tacznic z S74 jednym tukiem poziomym.

— Wariant 2: przewiduje potaczenie tacznic z S74 z zastosowaniem wstawki proste;.
W obu wariantach zastosowano takie same ograniczenie predkosci dopuszczalnej na tacznicy 40
km/h. Réznice w organizacji ruchu wystepuja w lokalizacji oznakowania od poczatkéw pasa

wylaczenia/wiaczenia.

Wezel Bugaj

Wezet Bugaj zlokalizowany jest w km ok 11+517 na skrzyzowanie z istniejacg droga
wojewodzka DW748. Projektuje si¢ wezet WB typu ,,potkoniczyna” potaczony z projektowana

T MOSTY BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S74 PRZELOM / MNIOW — KIELCE NA Str.
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droga ckspresowa za pomoca pasow wilaczen i wylaczen, a z istniejaca DW748 za pomocy

dwoch rond.

W obszarze we¢zla wariantowaniu podlega niweleta projektowanej S74, a co za tym idzie
réwniez niweleta DW748, tacznic, rozwigzania geometryczne acznic i lokalizacja rond DW748:

— Wariant 1: przewiduje prowadzenie niwelety S74 po terenie. W zwigzku z tym konieczne
jest wyniesienie niwelety DW748 nad projektowana S74, zaprojektowanie obiektu w
ciggu DW748 i dostosowanie wysokosciowe acznic wezla.

— Wariant 2: przewiduje prowadzenie niwelety S74 w nasypie, nad istniejgcg DW748. W
zwigzku z tym konieczne jest zaprojektowanie obiektu w ciggu S74, dostosowanie
lokalizacji rond na istniejagcym $ladzie DW748 i dostosowanie wysokosciowe tacznic
wezla.

W obu wariantach zastosowano takie same ograniczenie predkosci dopuszczalnej na tacznicy

40 km/h. Roznice w organizacji ruchu wystepuja w lokalizacji oznakowania od poczatkow

pasa Wylaczenia/witaczenia.

Drogi poprzeczne i lokalne

Droga powiatowa DP0488T.

Skrzyzowanie z droga powiatowg DP0488T znajduje si¢ w km ok. 2+644. Projektowane jest

przejscie droga powiatowa nad projektowang S74.

Wariantowaniu podlega niweleta projektowanej przebudowy drogi powiatowej. Gtéwnym
zatozeniem wariantow jest zréznicowanie predkosci projektowej, a co za tym idzie, przyjetych

parametrow technicznych niwelety projektowej drogi.

Wariant 1 przewiduje ograniczenie predkosci projektowej do 40km/h, co pozwala na przyjecie
nizszych parametrow technicznych niwelety i ograniczenie zakresu rozwigzania.

Wariant 2 przewiduje pozostawienie predkosci projektowej 60km/h zgodnie z decyzja
srodowiskowa, co wiaze si¢ z koniecznos$cig przyjecia wyzszych parametrow dla niwelety i
wydtuzenie zakresu przebudowy.

Wariantowanie nie wptywa w sposéb istotny na zmiany w organizacji ruchu.
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Projektowana droga gminna DGA4.
Projektowana droga gminna DG4 jest zlokalizowana wzdtuz projektowanej S74 w km od ok.
7+080 do ok. 8+000 (wariant 1) lub 8+900 (wariant 2)

Wariantowaniu podlegaja rozwigzania geometryczne drogi w planie i profilu zgodnie z cze¢scia

rysunkowa.

Niewielkie zmiany w organizacji ruchu wynikaja z braku oznakowania drég gminnych. Zmiany

w oznakowaniu podlegaja jedynie urzadzenia BRD tablice U-3c, U-3d i U-3e.

Droga powiatowa DP0286T.

Skrzyzowanie z droga powiatowg DP0286T znajduje si¢ w km ok. 8+900. Projektowane jest

przejs$cie droga powiatowa nad projektowang S74.

Wariantowaniu podlega niweleta projektowanej przebudowy drogi powiatowej. Glownym
zatozeniem wariantéw jest zroznicowanie predkosci projektowej, a co za tym idzie, przyjetych

parametrow technicznych niwelety projektowej drogi.

Wariant 1 przewiduje ograniczenie predkosci projektowej do 40km/h, co pozwala na przyjecie
nizszych parametrow technicznych niwelety i ograniczenie zakresu rozwigzania.

Wariant 2 przewiduje pozostawienie predkosci projektowej 60km/h zgodnie z decyzja
srodowiskowa, co wiaze si¢ z koniecznoscig przyjecia Wyzszych parametrow dla niwelety i

wydtuzenie zakresu przebudowy.

Wariantowanie nie wptywa w sposob istotny na zmiany w organizacji ruchu.

Drogi lokalne.

W przypadku drog lokalnych wariantowaniu podlegaja rozwigzania geometryczne w planie

uwzgledniajace dostosowanie ich przebiegu do wariantow niwelety S74, wariantow weztow i

drog poprzecznych.
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Wariantowanie drog lokalnych nie wpltywa w sposoéb istotny na zmiany w organizacji ruchu.

Parametry techniczne projektowanej drogi:

Droga ekspresowa S74:

e klasa techniczna -S,

e kategoria - droga ekspresowa,
e predkos¢ projektowa -Vp =100 km/h ,

e predkos¢ miarodajna -Vm =110 km/h ,

e przekrdj normalny
- projektowany - 2 jezdnie x 2 pasy
(szer. pasa dzielgcego 12.0m, z
obustronnymi opaskami
bitumicznymi),
- docelowy - 2 jezdnie x 3 pasy (szer.
pas dzielagcego 5.0m, obustronnymi

opaskami bitumicznymi),

e szeroko$¢ pasa ruchu - 3,50m,

e szeroko$¢ pasa awaryjnego -250m,

e szeroko$¢ opaskKi -0,50m,

e szeroko$¢ pobocza gruntowego - min. 0,75m,
e skrajnia pionowa w ciggu drogi S 74 -min. 4,7m,
e kategoria ruchu - KR6

e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os,

e dostepnos¢ do drogi ekspresowej tylko na weztach,
¢ nachylenie niwelety -0d 0,5do5,0%

e szeroko$¢ pasa drogowego - min. 50 metrow.

Starodroze drogi krajowa DK74

klasa drogi GP
predkos¢ projektowa Vp =80 km/h
szerokos$¢ jezdni 7,0m
szeroko$¢ pobocza utwardzonego 2,0m
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szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75m
szeroko$¢ pasa drogowego min. 30 m
kategoria ruchu KR4
nos$nosé 115 kN/os;
Drogi wojewddzkie (G):
klasy drogi G,
predko$¢ projektowa 70 km/h,
szerokosc¢ jezdni 7,0m
szerokos$¢ pobocza gruntowego 1,25m
kategoria ruchu KR4
obcigzenie 100 kN/o$
Drogi powiatowe (Z):
klasy drogi Z,
predko$¢ projektowa 60 km/h,
szerokosc¢ jezdni 6,0m
szerokos$¢ pobocza gruntowego 1,0m
kategoria ruchu KR3
obcigzenie 100 kN/o$
Drogi gminne (L):
klasy drogi L,
predkos¢ projektowa 40 km/h,
szerokos¢ jezdni 50m
szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75m
kategoria ruchu KR2
obcigzenie 60kN/0$
Dodatkowe jezdnie (D):
klasy drogi D,
predkos¢ projektowa 40 km/h,
szeroko$¢ jezdni 3,5 m (z mijankami 5,0 m)
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szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,75 m
kategoria ruchu KR1
obcigzenie 60 kN/o$
7. INZYNIERIA RUCHU

7.1. OZNAKOWANIE POZIOME

- Linie segregacyjne oraz strzatki i inne elementy ciagu gtéwnego S74 nalezy wykona¢ z tasmy
odblaskowej (o wzmocnionym podlozu z siatki) wklejanej ,na goraco” w czasie ukladania
warstwy $cieralnej.

- Linie krawedziowe, obwiednie pol wytaczonych z ruchu w obrebie weztow w zakresie ciggu
glownego S74 wykona¢ w technologii termoplastycznej ,,vibroline” (na bazowej linii ciaglej
baretki poprzeczne wywotujace efekt akustyczny).

- Powierzchnie wytaczone z ruchu wykona¢ w technologii termoplastycznej bez funkcji
akustycznej.

- Oznakowanie poziome na lacznicach oraz drogach rownoleglych wykona¢ jako
grubowarstwowe.

- na pozostatych drogach wykona¢ oznakowanie odblaskowe cienkowarstwowe.

7.2 OZNAKOWANIE PIONOWE

Grupa wielkosci znakow pionowych:
* duze:
— nadrodze ekspresowej.
= Srednie:
— lacznice weziow,
— na jednojezdniowych drogach krajowych i wojewodzkich,
— na drogach powiatowych z wyjatkiem drogowskazow tablicowych.
* male:
- tablice E-4 na wylotach rond (dwie lub wiecej nazw — wielkos$¢ liter 132,
jedna nazwa — 162),
- na drogach gminnych.

T MOSTY BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ S74 PRZELOM / MNIOW — KIELCE NA Str.
{ | KATOWICE ODCINKU: PRZELOM / MNIOW — WEZEL KIELCE ZACHOD / 87 26



KONCEPCJA PROGRAMOWA
Opis techniczny

Znaki A-7 1 B-20 powinny mie¢ taka sama grupe wielkosci jak znaki na drodze z

pierwszenstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz Srednie.

Wymagania dla oznakowania:

1.
2.

stupki z rur stalowych ocynkowanych srednicy 70 mm

znaki pionowe w obrebic i na wlotach skrzyzowan typu rondo wykonaé¢ jako

demontowalne w tulejach, pozostate stupki pod znaki nalezy wykona¢ w sposéob trwaty,

3.

tarcze znakow z blachy stalowej ocynkowanej o profilu odpornym na odginanie r¢ka o
ciggtych, podwojnie zaginanych krawedziach, mocowane do stupkéow w sposob
wykluczajacy obroét tarczy wokot stupka,

elementy mocujace z materiatbw ocynkowanych,

bramy konstrukcji wsporczych do tablic znakow grupy E nalezy zaprojektowaé jako
stupy pelne z ryglami przestrzennymi. Na etapie realizacji konieczne bedzie opracowanie
aktualizacji projektu organizacji ruchu w zakresie oznakowania kierunkowego, tj. tresci i
wielko$ci poszczegblnych znakéw wraz z koniecznos$cig doboru zmodyfikowanych

konstrukcji wsporczych i bramownic dla oznakowania kierunkowego.

Typy folii odblaskowej uzytej do oznakowania kierunkowego (E-1, E-2, E-3, E-14, i E20):

Folia typu 3 (pryzmatyczna) + powloka antyroszeniowa — dla tablic E-1 i E-2b
projektowanych nad jezdnia ciaggu gtéwnego.
Folia typu 2 + powloka antyroszeniowa — dla tablic E-1, E-2a i E-3 oraz E-14
projektowanych obok jezdni ciggu glownego.

Folia typu 2 — dla tablic E przy pozostatych drogach

Wszystkie tablice wielkoformatowe nie objete barierami ochronnymi nalezy wykonaé z

konstrukcji ,.bezpiecznych”

Oznakowanie kierunkowe moze ulec zmianie (na etapie projektu wykonawczeqo), ze

wzgledu na trwajace uzgodnienia docelowe dla calej sieci drog krajowych.

7.3 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
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Zaprojektowane na etapie opracowania projektu budowlanego i wykonawczego urzadzenia
brd winny by¢ zgodne z aktualnie obowigzujacymi przepisami (w tym Wytycznymi

Generalnego Dyrektora DKIA).

Analiza ogo6lna zastosowania oston energochtonnych U-15a oraz oston zabezpieczajacych U-
15b. Na wszystkich rozwidleniach w ciggu drogi ekspresowej S74 zastosowano ostony
energochtonne U-15a ze wzgledu na dopuszczalng predkos¢ na drodze klasy S 120 km/h.

Ostony energochtonne poddawane sg testom zderzeniowym i muszg spelnia¢ wymogi
Polskiej normy PN-EN 1317-3 ,,Systemy ograniczajace droge. Czes¢ 3: Klasy dzialania,
Kryteria przyjg¢cia badan zderzeniowych i metod badan poduszek zderzeniowych”. Zapewnia
to i gwarantuje prawidtowe dziatania ostony energochtonnej w przypadku zderzenia z
pojazdem. Zgodnie z zapisem zatacznika nr 4 ,Szczegbtowe warunki techniczne dla
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
Dziennika Ustaw Nr 220 poz. 2181 ,,Ostony energochtonne mogg by¢ umieszczane przed
barierami ochronnymi w miejscach takich jak: - rozwidlenia i odgatezienia tacznic
wjazdowych z autostrad i drog ekspresowych” brak jest zapisu o zastosowaniu w tym
miejscu ostony zabezpieczajacej. Ponadto sam najazd na barier¢ w miejscu rozwidlenia
barier dla pojazdéw poruszajacych si¢ z duzg predkoscig jest niebezpieczny i wymaga

zastosowania odpowiedniego zabezpieczenia.

Analiza szczegotowa zastosowania oston energochlonnych U-15a oraz oston
zabezpieczajacych U-15b.
Wijazd na MOP:

- Rozwidlenie wjazdu na MOP km: 0+100 zastosowano ostone energochtonng U-15a

zabezpieczajaca przed shlupem os$wietleniowym odlegtos¢ ok 12m, wykopem dla
odwodnienia.

Wezet Mnidw:

- Rozwidlenie wjazdu na acznice LO1P w km: 1+370 zastosowano ostong energochtonng U-
15a zabezpieczajaca przed stupem oswietleniowym odlegtos¢ ok 18m (15m wariant 2),
wykopem dla odwodnienia.

- Rozwidlenie wjazdu na tgcznice LO2L w km: 1+350 zastosowano ostone¢ energochtonng U-
15a zabezpieczajaca przed slupem oswietleniowym odlegtos¢ ok 16m (15m wariant 2),

wykopem dla odwodnienia.
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- Rozwidlenie wjazdu na tacznice LO3L w km: 0+695 zastosowano ostong zabezpieczajaca
U-15b z uwagi na ograniczenie prgdkosci na tym odcinku do 50 km/h. Ostona zabezpiecza
przed przeszkoda w odleglosci 22m do stupa o$wietleniowego oraz wykopu dla
odwodnienia.

Wezel Bugaj:

- Rozwidlenie wjazdu na tacznice LO1P w km: 11+580 zastosowano ostong¢ energochtonng
U-15a zabezpieczajaca przed stupem oswietleniowym odlegtos¢ ok 25m (10m wariant 2),
wykopem dla odwodnienia.

- Rozwidlenie wjazdu na tacznice LO2L w km: 11+665 zastosowano ostong energochtonng
U-15a zabezpieczajaca przed stupem oswietleniowym odlegtos¢ ok 35m (13m wariant 2),

wykopem dla odwodnienia.
8. KONCEPCJA SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM

W ramach koncepcji organizacji ruchu projektuje si¢ koncepcje systemu zarzadzania ruchem,

jako osobne opracowanie.

Podpis projektanta

Katowice, styezen 2021 r. § W 45
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B. UZGODNIENIA I OPINIE
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